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. Ford Fiesta gegen Opel Corsa

Ford oder Opel - Zulassungszahlen und Marktanteile in Deutschland harvend der
wer hat die besse- 450000 414 43y | | | 3 von Ford
ren Modelle und s00000 ©——32%017 | | selt 2000
damit die besseren 350000 opel \3: 111 332737 | 335557 347760 334479 338 503 0 1,3 Prozent-
Zukunftschancen? 300000 P $2%267 2se21a g Opel punice
oO——g i o\‘. | | 1 schwankte,
250000 _—" 271368 S ‘ hat Opel gut
. . ® 264 844 g o ® o 290 620 LT
mmm FEs fillt schwer, nicht schonseitrund zehn Jahren, pline der kraftstrotzenden ersten Teil treten Fiesta und Ren die Duelle Ka gegen Agi- 200000 238528 P AN 246814 | 243 gas o ein Drittel
von frither zu reden, wenn der Marktanteil sank von Koreaner diirfte es in den Corsagegeneinander an,da- la, Focus Turnier gegen As- | 213873 | 217305 verloren.
es um diese beiden Marken 12,3 Prozent im Jahr 2000 néchsten Jahren fiir Ford zu die Schrigheck-Versio- tra Sports Tourer, Insignia 150000 Nach dem
geht. Von den Zeiten, in de- auf heute acht Prozent. Der und Opel noch schwieriger nen von Focus und Astra, und Mondeo als Limousine 100000 | Abwrack-
nen ein Ford oder ein Opel Abstand zu Ford schrumpft werden. Mondeo und Insignia als und C-Max gegen Meriva. 2000 2001 2002 | 2003 Boom 2009
als Statussymbol galt, von immer mehr, die Kolner lie-  Deswegen kldren wir, wel- Kombis sowie Kuga und An- Am Ende steht fest, welche Marktanteile i sanken
Caprl Manta, Granada oder gen in der deutschen Zu- che Marke besser aufgestellt tara. Dariiber hinaus trifft Marke die besseren Autos Opel 10,4 % die Verkaufe
¢ gar dem Diplomat V8. Doch lassungsstatistik nur noch ist. Dazu vergleichen wir in der Grand C-Max zum ers- und Chancen hat, an die Er- . 2,6 % 91% o e 8,9%
< der Glanz vermattet zuse- 0,8 Prozentpunkte zuriick. neun Klassen die Modelle tenMalaufdenneuen Zafira folge anzukniipfen — an die :Aarktantelle % % % 7,4 % 2.0 o o | 7,6%
. . . . ord 20 % 6,8 % 72,0 %
der beiden Hersteller: Im Tourer. Nachste Woche hei- von friiher.

€ hends. Bei Opel kriselt es

Angesichts der Wachstums-
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Dreireiher
fiir Familien

Ein ganz groflser Wurf soll er sein, der
neue Opel Zafira Tourer. Wie entspannt
es im Risselsheimer Raumauto mit den
drei Sitzreihen wirklich zugeht, hat AUTO
BILD exklusiv ausprobiert. Und zwar

im Vergleich mit dem Ford Grand C-Max
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tiger sind als sportliche Am-
bitionen.

Zum Vergleich kommt der
Ford Grand C-Max hinzu -
eine Spur kleiner und etwas
billiger als der Opel, trotz-
dem der passende Konkur-
rent fiir den brandneuen
Zafira. Denn der groRere
Ford S-Max basiert auf der
Mondeo-Plattform, rangiert
damit eine Klasse hoher als
die Kompaktvans.

Von Platzproblemen ist in
den beiden Kompakten we-

nig zu spiiren. Auf den fiinf
reguldren Sitzplitzen finden
die Passagiere in beiden Vans
geradezu opulente Verhilt-
nisse vor. Richtig luxurios
wird es in beiden, wenn nur
vier Insassen untergebracht
werden miissen.

Die dritte Sitzreihe ist
nur fiir Kinder ein SpaR

Beim Zafira Tourer lohnt
sich dann das Paket ,,Lounge
System*. Es kostet 295 Euro
Aufpreis (Serie bei ,,Innova-
tion“-Ausstattung) und um-
fasst seitlich und lings ver-
stellbare dullere Einzelsitze
sowie einen knapp bemes-
senen Mittelplatz, der zur
Armlehne umfunktioniert
werden kann.

Eine dhnliche Funktion gibt
es beim Grand C-Max unter
dem Namen Fold Flat Sys-
tem. Es funktioniert verbliif-
fend einfach und effektiv: Der
mittlere Sitz ldsst sich zusam-
menklappen und unter der
Sitzfliche des rechten Sitzes
versenken. Das Beste: Fold
Flat gehort bei jedem Grand
C-Max aufpreisfrei dazu. Ei-
nen kleinen Nachteil hat es
dennoch - der Klappsitz in
der Mitte ist von bemerkens-
werter Unbequemlichkeit.

Kaum besser sitzt es sich in
den dritten Reihen, die bei
beiden Kompaktvans gegen
jeweils 700 Euro Aufpreis er-
hiltlich sind. Sowohl die
Platzverhiltnisse als auch die
verschlungenen Pfade durch
Tiiren und tiber umgeklapp-
te Sitze sind nur fiir Kin- »

Keine Revolution im Interieur, der Armaturentrager des Tourer folgt der iiblichen Opel-Logik.
Das Navi mit Sieben-Zoll-Monitor kostet 1150 Euro Aufpreis, ist verfiighar ab ,,Edition“-Ausstattung
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Die Bumerang-Augen hat der Zafira vom Ampera geerbt. Fiir
1250 Euro extra leuchten sie mit Bi-Xenon und LED-Tagfahrlicht
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\VISR{EIN=[®58 FORD GRAND C-MAX GEGEN OPEL ZAFIRA TOURER FORD MONDEQ TURNIER GEGEN OPEL INSIGNIA SPORTS TOURER

FORD MONDEO
TURNIER
2.0 TDCi

OPEL INSIGNIA
SPORTS TOURER
2.0 CDTI 4X4

So sehen heute die Topmodelle von Ford und Opel aus. Wobei der Insignia den Mondeo noch um sieben Zentimeter iiberragt. Selbst ein VW Multivan ist kiirzer als der Opel

FAHRZEUGDATEN INSIGNIA2.0CDTI  MONDEO 2.0 TDCi
Motor Bauart/Zylinder/ Vierzylinder, Turbo, Vierzylinder, Turho,
= - Einbaulage vorn quer vorn quer
——— e = Nockenwellenantrieb Zahnriemen Zahnriemen/Kette
Van-Fahrer lieben luftige Laderdume: Beim Grand C-Max passen 475 Liter (maximal 1742 Liter) rein, der Zafira Tourer kann 710 bis 1860 Liter wegpacken Hubraum 1956 cm? 1997 cm3
kW (PS) bei U/min 118 (160)/4000 120 (163)/3750
FAHRZEUGDATEN TR TRy emdl der ein Spal3. Besser reist es Tourer ist auch sein Moto- werkspalette beim C-Max. Nm bei U/min 350/1750 340/2000
: row—T P— sich da in der ersten Reihe. renangebot. Es beginnt beim Der Ford ist mit Benzinern . . .. . Hachstgeschwindigkeit 210 km/h 210 km/h
gﬁtb%{]gagléart/zwmder/ V'e”%'Pnd aEeTrurbo, V'erzvy(')'PndS[.’eTr“rbO Hier wiederum wirkt der Za- 1,8—Li%er—Saugbe§ziner mit von 105 bis 182 PS und Die- An SICh Smd Mondeo Und InSIgnla nur dle NaChfahren von Taunus Getriehe Sechsgang manuell | Sechsgang Powershift*
Nockenwellenantrieh Kette Zahnriemen fira Tourer grofiziigiger und 115 PS. Den 1,4-Liter-Turbo- selmotoren von 95 bis 163 PS und Ascona. Als Kombis bieten sie aber besonderes Format Antrieh Allradantrieh Vorderradantrieb
Hubraum 1364 cm? 1506 cm? luftiger als der knapper ge- Benziner gibt es mit 120 und verfiigbar. Testwagenbereifung 245/40R19Y 215/50 R17W
kW (PS) hei U/min 103 (140)/4900 110 (150)/5700 schnittene Grand C-Max. 140 PS. Als Diesel ist der 2.0  Vorteil Ford also, denn die B Dieses Gezeter, dass  Auf weniger Aullenlidnge Die Autobahnstrecke kann |AbgasCo, 150 g/km 149 g/km
Nm bei U/min 200/1850 240/1600 Das Cockpit des neuen Za- CDTI mit 110, 130 und 165 Kolner haben nicht nur mehr Ford und Opel keine Nach- schafft der Mondeo elf Zen- er besser, da spielt die An- | Verbrauch (Werksangahe) 7.2/4,8/5.71 7.2/4.7/56
Hachstgeschwindigkeit 200 km/h 202 km/h fira bietet wenig Uberra- PSim Angebot. Leistungsstufen im Angebot, folger fiir Scorpio und Ome- timeter mehr Radstand und fahrlethargie des Diesels |Tankinhalt/Kraftstoffsorte 70 1/Diesel 701/Diesel
Getriebe Sechsgang manuell | Sechsgang manvell | schendes, es orientiert sich — sondern auch die moder- ga bauen, ist nicht nur ermii- so ein oberklassiges Raum- keine Rolle. Anhéngelast gebr./ungebr. 1800/750 kg 2000/750 kg
Antrieb Vorderradantrieb Vorderradantrieh | an dem von Astra und Insi- TECHNIK ERKLART neren Benziner (Ecoboost- dend, sondern auch falsch. angebot. Wer ihn allein fihrt, ~— Der Mondeo Turnier meis- | Kofferraumvolumen 540-15301 549-17451
Testwagenbereifung 25/50 R17V 205/55R 16 V gnia. Damit ist es zwar nicht Der neue Opel Zafira Tourer bietet ein  Direkteinspritzer) und zeit- Denn der Mondeo Turnier kommt sich etwas verloren tertweite Touren ebenso sou- | Lange/Breite/Hohe 4908/1856/1520 mm_|_4837/1886/1548 mm
Abgas C0, 158 g/km 159 g/km sehr benutzerfreundlich, je- erweitertes Flex7Plus-System. Hinter  geméRere Getriebe bei den ist fast exakt so lang wie einst  vor, umgeben von so viel Au-  veriin. Mit seiner sensibel ab- 0-100/0-160 km/h 10,7/30,45 9.8/2585
Verbrauch (Werksangabe) 8,8/5,5/6.71 92/55/69 1 doch immer noch besser als ~ dem sperrigen Begriff verbirgt sich die  Dieseln (Powershift-Doppel- der Scorpio, der Insignia to. Das fiihlt sich zunichst gestimmten Lenkung und [ ZVischenspurt80-120 km/h 8,05 (6. Gang) 755
Tankinhalt/Kraftstoffsorte 58 I/Super 60 I/Super das wirre, mit undurchsich- variable Sitzkonfiguration mit zwei Sit-  kupplungsgetriebe). Bleibt Sports Tourer iiberragt ei- dem agilen Fahrverhalten hat Leciuewichi/ZTlad g ikl M
Anhéngelast gebr./ungebr. 1250/750 kg 1200/745 kg tigen Meniis und anschei- zenvorn, einer klapp- und schiebbaren  die Frage nach den Preisen: nen Omega B Caravan sogar  Der Mondeo wirkt k|ohig er sogar ein wenig Kurven- [oromswes (warm/kalt) 35.6/348m 359/356m
Kofferraumvolumen 642-1792| 4751742 nend willkiirlicher Verteilung  Bankin der zweiten Reihe und flach ver- -~ Auch hier kann der Grand um neun Zentimeter. o0 . " réiubern drauf. Dazu schleppt IIEREISSE 00 S L) 29/67/73 dB (A 28/64/70d8 (A
Léinge/Breite/Hohe 4657/1928/1687 mm_| 4520/1828/1684 mm | der Bedienelemente geschla- senkbaren Doppelsitzen ganzhinten.  C-Max punkten. Als 150-PS- Aber er macht zu wenig falrtaberdynamischer  c: 150 Kilo mehr Gepick, und TRes.t‘l’f’b.rta“Ch -0, 7,01 - 185 g/km 6,41-169 g/km
0-100 km/h (Werksangabe) 1085 995 gene C-Max-Cockpit. Ecoboost ist der Ford rund daraus. Fiir ein so groRes sein Motor selbstziindet kul- P(:gswel : ;O;;(Li;rh ;(;zosl;rg c
Leergewicht/Zuladung (erksang,) 1571/579 kg 1496/704 kg So biirgerlich wie die In-  Ahnlich sortiert,doch etwas 850 Euro billiger als der Auto ist das Platzangebot er-  klobig an, doch féhrt sich tivierter, verbraucht weniger 5 5ieriee g g
Grundpreis ab 24850 € ab 22500 € neneinrichtung des Zafira feiner abgestuft ist die Trieb- Zafira mit 140 Turbo-PS. schiitternd knapp. Raum im der Turnier leichter und dy- und spurtet schneller.
Fond und maximales Lade- namischer als der Insignia, ~Da helfen dem Insignia [NV 1Y Opel Insignia ~ Ford Mondeo
volumen liegen auf dem Ni- der sich etwas iiberheblich bessere Sitze, etwas feinerer ;
veau der Kompaktklasse. Sports Tourer nennt. Denn Federungskomfort, minimal Karo‘sserle Kk Kk v 7 |k ok ok ki
Obwohl opel Dasl lieg;[l dall"an, dass t()1er seigedgeﬁlihlsarme Lenkung i{iirzere Bremswege 1}11nd die |Antrieb V& & Bididb & & & dbkd
ihn kompe- Opel mitdem langen Vorbau und das langwegige, etwas lingere Garantie nicht. Von
tent erneuert ﬁ@ und der fiilligen Heckklappe storrische Sechsganggetrie- so einem groflen Auto darf Komfort 1.8.0.0 0 1h. 6.6, & S
hat, wird es - viel Platz verplempert. be schaden der Dynamik. man GroReres erwarten. Fahrdynamik V'S & & b ' @ B e
derZafiraTou- J Kosten * % ¥ 7 v [ & T T v
rer schwerer
haben als der erste Zafira GESAMT ' & GAGAD & & & e
1999. Der war fast allein auf Yo v ¥ Fe v = sehr gut, Y % v ¥ = gut, Y % ¥ = befriedigend,
dem Markt. Zwolf Jahre spi- Y % = ausreichend, % = mangelhaft

teristdie Konkurrenzharter.
Mal sehen, wie sich der Opel

im ersten Test schldgt. Gewinner:

Der Mondeo istnichtnur derprak-
tischere, geraumigere und belastbarere
Kombi, sondern in fast allen Bereichen

Die dritte Sitzreihe im Grand C-Max steht mit 700 Euro in der Liste  Ebenfalls 700 Euro verlangt Opel fiir die dritte Reihe im Tourer

das bessere Auto. Komfortabel,
recht dynamisch und spar-
sam, ldsst er dem Sports
Tourer keine Chance.

Leicht fillt der Umgang mit vielen Tasten nicht,
doch das Bedienkonzept ist besser als im Ford

Da der Zafira Tourer nur fiir eine Sitzprobe zur Verfiigung stand, flielst der Vergleich mit dem ))))

Grand C-Max nicht in die Wertung ein. Auf der nachsten Seite beginnt das Duell nach Punkten Der Mondeo unterliegt dem Opel bei Material-

und Verarbeitungsgiite. Komplexe Bedienung

6 www.autobild.de - Nr.38-23. September 2011 Nr. 38 - 23. September 2011 - www.autobild.de 7



FAHRZEUGDATEN ASTRA 1.4 TURBO FOCUS 1.6 ECOBOOST

Motor Bauart/Zylinder/ Vierzylinder, Turbo, Vierzylinder, Turbo,
Einbaulage vorn quer vorn quer

Nockenwellenantrieh Zahnriemen
O PEL - FOR D Hubraum 1364 cm3 1596 cm?

ASTRA 1.4 FOCUS 1.6 KW (PS) bei U/min 110 (150)/5700
240/1600

I_D

o

B Reden wir nicht mehr
vom Golf. Der ist in dieser
Klasse, die immerhin seinen
Namen trégt, in Verkaufs-
zahlen und der Summe sei-
ner Qualititen so entriickt,
dass seinen Hauptkonkur-
renten aus Riisselsheim und
K6In-Niehl nur Nebenrollen
beschieden sind. Zum Ver-
gleich angetreten sind Astra
und Focus mit Benzinmo-
toren, 140 PS beim Opel, 150
sind es beim Ford.

gespilen |

Astra und Focus haben es schwer, seit
Generationen ist der Golf in der
Kompaktklasse unerreichbar. Doch mit
welchem der beiden Golf-Konkurrenten
fahrt es sich heute besser?

Schon nach ein paar Kilo-
metern zeigt sich, dass
der direkteinspritzende Eco-
boost-Benziner des Ford das
fast in jeder Hinsicht mo-
dernere, bessere und ange-
nehmere Triebwerk ist. Der
Benziner im Opel zeigt da-
gegen, dass lediglich wenig
Hubraum und Turboaufla-
dung fiir einen zeitgemifen
Downsizing-Motor zu wenig
sind. Laufkultur und Fahr-
leistungen des Focus sind

8 www.autobild.de - Nr.38-23. September 2011

Die Bedienbarkeit des Astra
ist nicht iiberzeugend, er sieht
allerdings aufgerdumt aus

Das adaptive Flexride-
Fahrwerk (ab ,,Design-
Edition“ lieferbar)
kostet beim Astra 980
Euro Aufpreis

Bordcomputer
Spurhaltehilfe

off l& &
Eingriff

|5
>

20°0

&

002377 km

ECOBOOS T e [ Nm bei u/min

Das verwirrende Interieur des
Focus zog schon viel Kritik auf
sich. Und zwar véllig zu Recht

Das Assistenzpaket
Il des Focus fiir 1375
Euro (ab ,,Trend“)
enthalt auch einen
Spurassistenten

Hochstgeschwindigkeit 210 km/h
Getriebe Sechsgang manuell
Antrieb Vorderradantrieb
Testwagenbereifung 215/50 R17W
Abgas (0, 139 g/km
Verbrauch (Werksangahe) 7,7/50/6,01
Tankinhalt/Kraftstoffsorte 55 |/Super
Bremsweg (warm/kalt) 36,6/36,9m
Innengerausch 50/100/B80 km/h 58/66/72 dB (A)
Testverbrauch - 0, 7,61-180 g/km
[Preis | ah19690€ | aba17s50€ |

WERTUNG Opel Astra Ford Focus

GESAMT

Y v v v v = sehr gut, Y v ¥ e = gut, v v ¥ = befriedigend,
Y % = ausreichend, ¥ = mangelhaft

eine Klasse besser, selbstim nehmer Schaukelei wird.
Testverbrauch liegt der Opel Dynamisch ist der Focus oh-
um 0,3 Liter hoher (7,9 Liter nehin die bessere Wahl. Er
pro 100 km). ist mit seiner sensibel an-
sprechenden Lenkung viel
exakter dirigierbar als der
weit weniger mitteilsame

2000 Euro giinstiger -

dickes Plus fiir Opel

Punkten kann der Astra
dagegen mit seinem etwas
luftigeren Raumangebot und
der besseren Bedienbarkeit
seiner Instrumententafel. Fi-
ne feine Sache ist das optio-
nale Flexride-Fahrwerk. In
der Tour-Stellung lésst es
den Opel angenehm schun-
keln, was jedoch bei schnel-
ler Kurvenfahrt zu unange-

Astra. Ahnlich schlecht ist
im Ubrigen bei beiden die
Ubersichtlichkeit. Die klei-
nen Fensterflichen und un-
einsehbaren Karosserieen-
den sind mehr als nur ein
kleines Argernis.

Beim Preis wiederum sticht
der Astra. Er ist mit dem 1.4
Turbo bereits in der ein-
fachsten Ausstattung zu ha-
ben und deshalb rund 2000
Euro giinstiger.

Der FocusSistdasfeinereAutoindie- S gewinner:
sem Duell. Er bietet den moderneren, agi- For
leren Motor und das dynamischere Fahr- Focus
werk. Dem hat der Opel Astra fast 7 .

nur das bessere Raumangebhot -

unddenetwasangenehmeren
Komfort entgegenzusetzen.

R
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VERGLEICH FORD KUGA GEGEN OPELANTARA
OPEL ANTARA
2.2 CDTI 4X4

FORD KUGA
2.0 TDCi 4X4

OPEL
CORSA1.416V

Der COrsa D kurvt selt Herbst 2006 durch die Stadte, Opel frlschte ihnim Januar auf 2008 kam der Fiesta, Anfang 2012 wird er geliftet und bekommt Drelzylmder-Turbomotoren Starke Dieselmotoren sind die passenden Antriebe fiir die beiden Kompakt-?UV? Den Antara gab -es fiir diesen Test nur mit dem 184-PS-Serstziinder

FAHRZEUGDATEN CORSA1.416V  FIESTA1.25 et ot
Motor Bauart/Zylinder/ Vierzylinder, Vierzylinder, Motor Bauart/Zylinder/ Vierzylinder, Turbo, Vierzylinder, Turbo,
Einbaulage vorn quer vorn quer Einbaulage vorn quer vorn quer
Nockenwellenantrieh Kette Zahnriemen Nockenwellenantrieh Kette Zahnriemen
II rz e r ro Z ess Hubraum 1398 cm? 1242 cm? I e We I e “ Hubraum 2231 cam? 1997 cm?
KW (PS) bei U/min 64 (87)/6000 60 (82)/5800 kW (PS) bei U/min 135 (184)/3800 120 (163)/3750
. . . . Nm bei U/min 130/4000 114/4200 . . - . Nm bei U/min 400/2000 340/2000
Seit fast 20 Jahren scharmitzeln Fiesta und Corsa. In ihren Hochstgeschwindigkert 73 kmh 168 km/n Zu einem Vollsortimenter gehort auch ein Kompakt-SUV. Doch  [Hachstgeschwindigkeit 200 k/h 195 km/h
H H H H H H Getriebe Fiinfgang manuell Fiinfgang manuell = H H Getriebe Sechsgang manuell Sechsgang manuell
aktuellen Generationen gibt es einen eindeutigen Sieger e e e Ao Antara und Kuga zahlen nicht zu den Bestsellern ihrer Klasse g it ladentreh
B Kann das sein, dass ein kleine Vierzylinder des Fies- sich der Corsa mit seiner | Testwagenbereifung 195/55R 16 H 195/50 R15H mm Okay, der Antara ist mit33110 Euroin der Preis- sam. Das Sechsgang-Schalt- | Testwagenbereifung 235/50 R19 H 235/55R17V
billigeres, schnelleres und ta zahlt nicht zu den begna- riickmeldungsarmen Len- |AbgasCo, 134 g/km 129 g/km nicht das Kind einer Liebes- liste. getriebe wirkt leicht und ex- | Abgas 0, 175 g/km 159 g/km
sparsameres Auto einen Ver-  deten Durchziehern, er dreht kung quilt. Leicht iibertrie- | Verbrauch (Werksangabe) 7,3/4,8/5.71 7,4/4,5/56] heirat. Er lief den Riissels- akt. Nichts davon trifft auf |Verbrauch (Werksangahe) 8,6/5,6/6,6 7,6/51/6,01
gleichstest verliert? Doch, aber flockig und geht freu- ben kénnte man behaupten, | Tankinhalt/Kraftstoffsorte 45/Super 45 1/Super heimern zu wie ein ent- ey Kuga istdemAntara den Antrieb im Antara zu. |Tankinhalt/Kraftstoffsorte 65 |/Diesel 58 |/Diesel
das geht, wie der Fall von diger ans Werk, unterstiitzt dass Rolltreppen mehr Fahr- Anhdngelast gebr./ungebr. 1000/500 kg 600/525 kg fernter Neffe, den man o Der 2.2 CDTI ist polterig, Anhangelast gebr./ungebr. 2000/750 ke 2100/750 ke
Corsa und Fiesta zeigt. Nach vom priizisen, ebenfalls zu spaf bereiten als der Opel. | Kofferraumvolumen 285-10501 281-965 | durchfiittern muss. Entwi- Naushoch Uberlegen unwillig, verbraucht mehr, | Kofferraumvolumen 402-13911 410-1405|
den reinen Messwerten kurz gestuften Fiinfgangge-  Dazu federt er etwas rum- [ Linge/Breite/Hohe 3999/1713/1488 mm_| 3950/1973/1481 mm ckelt und produziert wurde das Getriebe ist unexakt und | Lange/Breite/Hohe 4596/1850/1760 mm_| 4443/1842/1710 mm
miisste der Opel vorn liegen, triebe. Das passt zum Fiesta, peliger, bringt die Passagiere 0-100/0-130 km/h i 12,25/2085 13,45/26,25 er bei GM/Daewoo in Siid-  So gesehen ist der 21 PS knorpelig. 0-100/0-160 km/h i 9.9/29.95 104/3195
aber Zahlen reflektieren zwar gerdumiger unter, vorn | Lastizitat 80120 km/h im 5. Gang 1695 2145 korea. So fahrt er sich auch. ~schwichere Ford Kuga fir ~ Findeutig fillt der Vor- [Eastiitdt80-120 km/hime. Gang 13,65 B.Is
nicht das echte Leben. Der Corsa SChafft mehr sitzen sie aber zu hoch, hin- LS L Zuladll:nlg 1135/480 kg 1070/42 kg Lenkung, Fahrwerk, Ver- 30250 Euro ein Schndpp- sprung des Ford auch beim e T ATE ZuIadI:mIg 1952/393 kg 1700/430 kg
Das triibt im Corsa der . ten zu tief. Im ebenfalls Bremswef,' {warm/Kait) 358/36.8 m 38,7/36.4 M arbeitung, Materialqualitdt, chen. Zumal er dem Opelin Fahrwerk aus. Der Kuga fe- Bremswgg (warm/kalt) 38.4/38.2m 37,9/38,7m
unausgewogene Antrieb. platz, der Fiesta Freude straffen, ausgewogener gefe- ITnmtengebrausc: 52/0100/130 i 8/ ?8/ 72 dBk(A) 80 ?9/ 74 dBk(A) das alles hat nicht den Stan- jeder, wirklich jeder Hin- dert feiner, er ist agiler und ITnnfngebrauscII: ??._/0100/ il 60 |66/ 7L dBk(A) 38 (Ijé/ 73 dBI((A)
Der durchsetzungsschwache, derten Fiesta bleibt weniger Risicmeirtiuc Z 65 6_91)5i§/ U 67 6_71)5in§/ U dard, den die anderen Kom- sicht iiberlegen ist. Der All- hat eine Lenkung, die den Risicr;eil;zuc : 71 9_113 if}/ U 64 9_0%655/ U
drehmiide und laute 1400er dem die Strenge des Corsa Raum, doch die Sitze passen Grundpreis ab 13430 € ab 14400 € pakt-SUV aus einheimischer radantrieb ist beim stirks- Namen verdient. Dem Opel Grundpreis ah 33110 € ab 30250 €
hingt an einer viel zu kurz abgeht. Das zeigt sich nicht besser, der Motor tont lauter, Produktion aufweisen. Zu- ten Diesel-Kuga serienmd- mangelt es an Federungs-
abgestuften, hakeligen Fiinf- nur in einer etwas legereren aber unaufdringlicher. . dem ist das Raumangebot Rig an Bord, wer den Ford komfort, seiner Lenkeinrich-
gaigbox. Dass d%ese un- Verarbeitung, schlighteren Der niedrigegre Preis des WERTUNG Opel Corsa Ford Fiesta fiir ein Fahrzeug dieserg Gro- liegber nur frontgetrieben fehlt Prizision — und um die WERTUNG Opel Antara Ford Kuga
lgliickse{)ige (il(imbo etwas ei(i g/laterialien ljind wirre;l 1Be— gors:il1 schlieRlich e}fkll(art Sli(Ch Karosserie L @ & & BrD & & hAdie B%nicht gerad(]a3 berauichend. hat, PI;IL]I;S SiIC}}; m}ilt illem Eckenhwill er ebenfalls nicht | Karosserie ) @ & GrrdD & & & e
iger eschleunigt un ienung, sondern vor allem durch seine noc nicke- . emgegeniiber steht eine 140-PS-Diesel bescheiden. so recht. "
dﬁrchzieht, andert r%ichts an im gele%kigen Handling. Mit rigere Grundausstattung. Antrieb 1L.8.6. 00 dh. 8.6 6§t sehr se%bsgtbewusste Preisge- Der stirkere Motor ist eine  Gar nichts also, was der Antrieb .88 .00 0.0.0.8. .81
dem vorherrschenden Ein- seiner fein austarierten Len- Doch selbst wenn der Fiesta | Komfort D D @ AR B ' N staltung, denn der Antara gute Wahl, er geht ordent- Antara dem Kuga voraus- |Komfort D B & BAGAAD & & dhAdie
druck der Untermotorisie- kung flitzt er sicher und ex- teurer kommt, ist er das - mit 184-PS-Diesel und All- lich vorwirts, ist dabei elas- hat? Doch, rund 250 Kilo -
rung. Auch der 1,25 Liter aktum Biegungen, durchdie deutlich preiswertere Auto. Fahrdynamik 0.0 B 0 40 6.6 & 8% radantrieb steht immerhin tisch, kultiviert und spar- Leergewicht. Leider. Fahrdynamik 1. 0.0. 00 40, 0.8.8 8-
Kosten L. 0.0.0.8'40.6.6.6 $¢ = Kosten L. 2.8 .80 ). 0.8.8 B¢
GESAMT L. 0. 0.0 0 0.6 & & '$A¢ GESAMT L. 0. 0 040, 8. 8.8 B4
Y v v v v = sehr gut, Y v v e = gut, v v ¥ = befriedigend, Yo e v v v = sehr gut, v v v v = gut, % v v = befriedigend,
% % = ausreichend, ¥ = mangelhaft Y % = ausreichend, ¥ = mangelhaft

Der Fiesta zeigt, wie viel Freude
selbst ein zahm motorisierter Kleinwagen
machen kann. Dafiir opfert er etwas __

Gewinner:

Der Ford Kuga siegt auf ganzer
Linie. Es reicht eben bei Weitem nicht, ein
fiir andere Markte entwickeltes Auto mit

Gewinner:

Platz und Praxisnutzen. Der _
Corsa liegt bei Antrieb und :

einem Logo zu versehen und auf den
europaischen Markt zuschicken.

So hart es klingt fiir Opel: dann

schon lieber gar keinen SUuv.

Fahrdynamikim Vergleich
weit zuriick.

F_

Der Kuga ist iibersichtlicher gestaltet als die
neueren Ford-Modelle, das Navi kostet 2450 Euro

Einfachere Verarbeitung, aber kompliziertere
Bedienung im Fiesta. Kurzwegig-prdzise Schaltung

Guck mal, Ford: Es geht auch ﬁbersiéhtlich und
feiner verarbeitet, wie das Corsa-Cockpit zeigt

Das DVD-Navi im einfachen, doch aufgeraumten
Antara-Interieur kostet 1805 Euro extra
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VERGLEICH

WERTUNG TEIL 1:

® == —
Ford gewinnt4:0 =
() WERTUNG Opel Astra Ford Focus
Karosserie 1 . 6. 0.6 G IR & & & 61t
Deutlicher kénnte der Halbzeitstand nicht ok e S ve | Kok ko
ausfallen. Opel liegt 0:4 zuriick, Ford reicht LE.0.0. 8 005,08, 814
% . * ok k Kk
nachste Woche ein gewonnenes Duell zum * Ak ok ok | Kok ok
Gesamtsieg. Oder schafft Opel den Ausgleich? GESAMT * Kk * K g
SIEGER

TR

WERTUNG Opel InsigniaST.  Ford Mondeo Turnier Opel Corsa Ford Fiesta Opel Antara Ford Kuga

Kok ket | ddekok e Il kkokd | kokok v Jll kokok el [ kokkde
s e el erd ET2ssdETEs s ET2 s EET S S 2
s el erd EX2sEETE s BT S S5

Fahrdynamik 2 e dEssesd EE2STIETES S BT ART ST T
Kosten [ ek dededr [ kkedrve e Jl kokkok v [ hokkdevr [l kokk v [ kokkode

GESAMT L. 2.0 0 IIR.8.8 .8 8 L. 8.8 0 IR 6.6 & & L. 0.0 OIS 6 & G

SIEGER SIEGER SIEGER

: : 2 . So geht esin Heft 39 weiter:
ZWlSChE“fﬂth: Fﬂrd IaSSt T EIl 2 Ford Ka gegen Opel Agila  Ford Focus Turnier gegen Opel AstraS.T.

. » Ford Mondeo gegen Opel Insignia  Ford C-Max gegen Opel Meriva
Opel keine Chance f—————— | 8

i i ST
M Auf der IAA fragten wir Ford-Chef Bernhard Mattes, wer die groR-
ten Gegner seiner Marke seien. Er nannte VW, Hyundai und Kia. Opel
nicht. Esgebe derzeitinkeiner Klasse einen Opel, der besser seials ein
Ford, meinte er. Der erste Teil des Markenvergleichs gibt Mattesrecht.
Fordsiegtinallenvier Duellen. Der Fiestakann trotzschlechterer Fahr-
leistungen mit besserem Handling und lebendigerem Antrieb gegen
den trdgen Corsa punkten. Dem Focus verhelfen sein agileres Fahr-
werk und sein modernerer Motor zum Sieg. Ahnliches sowie das iip-
pigere Raumangebot erkldren den Triumph des Mondeo Turnier iiber
den Insignia Sports Tourer. SchlieRlich hat der agilere, besser moto-
risierte Kuga gegen den veralteten Antara leichtes Spiel. Bei allem
Verstandnis dafiir, dass Opel
noch immer an den Folgen der
GM-Krise leidet, enttauschtdas
Ergebnis doch, es iiberrascht
aber nicht. Mehr als ein Unent-
schieden kann Opel nun nicht
mehr schaffen. Ob das klappt,
lesen Sie ndchste Woche. SebastianRenz Heinrich Lingner

TEIL1

M In Heft 39 finden Sie vier weitere Vergleichstests zwischen Modellen von Ford und Opel. Dazu
kommt ein Abgleich im AUTO BILD-Qualitdtsreport und ein Blick in die Zukunft




